Smiertelno$¢ ptakéw na drogach lokalnych w okolicach Siedlec

Nasilenie ruchu pojazdow mechanicznych stafo sie przyczyna zwiekszenia smiertelnosci
zwierzat (Vestjens 1973, Obrtel & Holisova 1986, Havlin 1987a, b, Groot Bruinderink &
Hazebroek 1996, Forman & Alexander 1998, Svenson 1998, Jakubiec-Benroth 2000).
Whplyw tego zjawiska na ptaki badano takze w Polsce, cho¢ na niewielkg skale (Wotk 1978,
Ptaszyk 1979, Bereszynski 1980, Lorek & Stankowski 1991, Cwikowski 1997). Celem ni-
niejszego opracowania byto okreslenie Smiertelnosci ptakéw na wybranych drogach w $rod-
kowo-wschodniej Polsce.

Materiaty zbierano w okresie od kwietnia do sierpnia w latach 1999-2002 na lokalnych
drogach Wysoczyzny Siedleckiej. Podczas 4 sezonow przebyto tacznie 465,5 km. Kontrolo-
wane odcinki ze wzgledu na réznice w natezeniu ruchu pojazdéw podzielono na dwie ka-
tegorie. Odcinek gtowny o dlugosci 9 km potozony byt wzdtuz trasy Siedlce-Korczew.
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Rozpoczynat sie na pétnocnych peryferiach Siedlec, a koficzyt na skrzyzowaniu drég koto
Czepielina. Szerokos¢ asfaltowej jezdni wynosita 6 m, a szerokos¢, koszonego co roku po-
bocza (po obu stronach tacznie) 1,5 m. W pofowie dtugosci tego odcinka w miejscowosci
Golice, w dniu 24.05.2002 (piatek) w godzinach 7.00-8.00 policzono 160, a w godzinach
12.00-13.00 - 130 przejezdzajacych pojazdéw. Podobne natezenie ruchu stwierdzono w
sobote 25.05.2002, gdy w tych samych godzinach przejechato odpowiednio 126 i 166 po-
jazdéw. Odcinki boczne o tacznej dtugosci 30,6 km byty pofozone w sasiedztwie odcinka
gléwnego (do 15 km) i przebiegaty po drogach: Czepielin-Czotomyje, Strzata—Brzozéw,
Krzeslin-Brzozéw, Hotubla—Krynki, Tarkéwek—Kukawki, Koryciany-Tarkéw, Stasin-Czuba-
ki. Szerokosc jezdni i pobocza byty zblizone do parametréw z odcinka gléwnego, ale okoto
10% facznej diugosci miato nawierzchnie brukowa. Ruch pojazdéw wynosit okofo 5-10%
natezenia na odcinku gféwnym. Zaréwno na odcinku gtéwnym, jak i na bocznych skontro-
lowano tacznie odcinki o podobnej diugosci, odpowiednio 225,4 oraz 240,17 km.

Oba wyrdéznione odcinki (lub ich fragmenty) kontrolowano w nieregularnych odstepach
czasu, w wiekszosci w godzinach okotopotudniowych. Trase pokonywano rowerem lub pie-
szo, a poniewaz nie stwierdzono réznic w efektywnosci zbierania danych, wyniki analizo-
wano pozniej facznie (dla odc. glownego: x’=2,21; df=1; P=0,137; dla odc. bocznych:
x'=0,01; di=1; P=0,983). Sezon podzielono arbitralnie na dwa okresy: wiosenny (1.04.—
20.05.) oraz letni (21.05.-31.08.) z uwagi na stwierdzane w innych pracach r6znice $mier-
telnosci ptakow. Wyrdzniono 3 typy srodowiska: 1) tereny otwarte — droga przecinafa pola i
taki, z regutv wzdtuz drogi rosty aleje drzew lisciastych oraz przebiegaly napowietrzne linie
przesylowe; 21 lasy — zdecydowanie przewazaty drzewostany iglaste; 3) wsie —w formie tzw.
ulicowek. Najwiecej trasy przypadato na tereny otwarte, nastepnie na zabudowane, a naj-
mniej na lasv (tab. 1).

W roku 2002 dwukrotnie (26.04. oraz 24.05.) policzono ptaki metodg transektowa na
odcinku glownym, przyjmujac wyzsza liczbe par dla danego gatunku z dwéch liczen. Szero-
kos¢ pasa taksacyjnego wynosita 150 m (po 75 m po obu stronach drogi). Lacznie stwierdzo-
no 487 par (srednie zageszczenie — 54,1 par/km dfugosci trasy) nalezacych do 59 gatunkéow.
Najwyzsze zageszczenie wykazano dla odcinka przecinajacego zabudowania — 70,7, na-
stepnie w lesie — 54,9, a najnizsze w terenie otwartym — 41,7 par/km. Wyniki z tych liczer
wykorzystano przy ocenie narazenia poszczegblnych gatunkéw na kolizje z pojazdami.
Znaczna czes¢ znalezionych ptakéw byta w stanie uniemozliwiajacym oznaczenie wieku
i/lub pfci, dlatego zrezygnowano z takich analiz.

Tabela 1. Dtugos¢ skontrolowanych drég na Wysoczyznie Siedleckiej. O — tereny otwarte (pola i
taki), Z - zabudowania, L — lasy

Table 1. Length of surveyed roads in the Siedlce region. O — open areas (meadows and fields), Z —
settlements, L — forests. (1) — year, (2) — main road, (3) — side-roads, (4) — total

Odcinek gtowny (2) Odcinki boczne (3) Razem (4)
Rok (1) Razem Razem Razem
O VA L @] A L O Z L
o o 4 4) 4)
1999 18,7 13,8 3,5 36,0 174 54 4,2 27,0 36,1 19,2 7,7 63,0
2000 28,1 20,7 5,2 54,0 41,6 13,8 17,0 72,5 69,7 34,5 22,2 126,5
2001 40,8 34,5 8,8 84,0 54,6 29,2 6,1 899 954 63,7 149 1739

2002 25,4 20,7 5,2 51,4 35,2 13,3 2,2 50,7 60,6 340 7,4 1021
Razem (4) 113,0 89,7 22,7 2254 148,8 61,7 29,5 240,1 261,8 151,4 52,2 465,5
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Na obu odcinkach facznie znaleziono 151 martwych ptakéw nalezacych do 24 gatun-
kéw. Na odcinku gtféwnym stwierdzono 15, a na dodatkowym 18 gatunkéw (tab. 2). Z po-
wodu znacznego uszkodzenia ciat ptakéw nie udalo si¢ oznaczy¢ 25 osobnikéw na odcinku
glownym i 7 na bocznych. Zdecydowanie dominowat wrobel Passer domesticus stanowigc
tacznie 47,9% wszystkich osobnikéw, natomiast trznadel Emberiza citrinella, zieba Fringilla
coelebs i dyméwka Hirundo rustica stanowity po co najmniej 5%. Przecietnie na odcinku
giownym ginefo 2,6 razy wiecej ptakow niz na bocznych (x’=22,21; df=1; P<0,001).

Zageszczenie martwych ptakéw w kolejnych latach na odcinku gléwnym wahato sie w
zakresie 4,0-5,8 0s./10 km i byto kilkakrotnie wyzsze niz na odcinkach bocznych (1,1-2,6
0s./10 km), ale brak réznic statystycznych pomiedzy latami dla catej trasy (x°=3,53; df=3;
P=0,316), dla odcinka gtéwnego (x’=1,26; df=3; P=0,739) i dla odcinkéw bocznych
(x’=4,66; df=3; P=0,197) (tab. 3). Wyrazna r6znica w zageszczeniu zabitych ptakéw po-

Tabela 2. Smiertelnos¢ ptakéw na drogach Wysoczyzny Siedleckiej. N — liczba martwych ptakéw
Table 2. Mortality of birds on the roads in the Siedlce region. N — number of dead birds. (1) — spe-
cies, (2) — main road, (3) — side-roads, (4) — total

Odcinek gléwny (2) Odcinki boczne (3) Razem (4)

Gatunek (1)

N (%) N [%] N [%]
Anthus pratensis 1 2,7 1 0,8
Carduelis cannabina 1 1,2 3 8,1 4 3,4
Carduelis carduelis 1 1,2 1 2.7 2 1,7
Carduelis chloris 1 2.7 1 0,8
Corvus monedula 1 1,2 1 0,8
Emberiza citrinella 4 4,9 2 5,4 6 5,0
Erithacus rubecula 1 1,2 1 0,8
Fringilla coelebs 4 4,9 3 8,1 7 5,9
Hirundo rustica 5 6,1 3 8,1 8 6,7
Lanius collurio 1 2T 1 0,8
Motacilla alba 1 2.7 1 0,8
Motacilla flava 2 5,4 2 1,7
Muscicapa striata 1 2,7 1 0,8
Parus major 2 2,4 2 1,7
Passer domesticus 51 62,2 6 16,2 57 47,9
Passer montanus 2 2,4 1 2.7 3 25
Phylloscopus collybita 1 1,2 1 0,8
Saxicola rubetra 2 5,4 2 1,7
Streptopelia decaocto 1 1,2 1 2,7 2 1,7
Sylvia atricapilla 4 10,8 4 3,4
Sylvia communis 2 2,4 3 8,1 5 4,2
Turdus philomelos 5 6,1 5 4,2
Turdus pilaris 1 2T 1 0,8
Tyto alba 1 1,2 1 0,8
Razem (4) 82 100,0 37 100,0 119 100,0
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Tabela 3. Smiertelno$¢ ptakéw na drogach Wysoczyzny Siedleckiej z podziatem na lata. N — liczba
martwych ptakéw, Z — zageszczenie martwych ptakéw na 10 km trasy

Table 3. Mortality of birds on the roads in the Siedice region in particular years. N — number of dead
birds, Z — density of dead birds per 10 km. (1) — year, (2) — main road, (3) - side-roads, (4) - total

Odcinek gltéwny (2) Odcinki boczne (3) Razem (4)

Rok (1)

N z N Z N Z
1999 21 5,8 4 1,5 25 4,0
2000 26 4,8 19 2,6 45 3,6
2001 34 4,0 10 1,1 44 2,5
2002 26 5,1 11 22 37 3,6
Razem (4) 107 4,7 44 1,8 151 3,2

miedzy oboma odcinkami wynikata z wiekszego natezenia ruchu pojazdéw na odcinku
giéwnym. Pewne znaczenie mogfa mie¢ tez nawierzchnia drég, gdyz stabsza jej jako$¢ na
czesci odcinkéw bocznych nie pozwalafa na rozwijanie wiekszych predkosci przez pojazdy.
Taka zalezno$¢ wykazano réwniez w Estonii (Ldhmus 1994).

Stwierdzono istotne réznice w Smiertelnosci ptakéw w trzech typach srodowisk (cata
trasa: ¥ =38,96; df=2; P<0,001; odc. gtéwny: x’=29,83; df=2; P<0,001). Brak jednak
tej roznicy na odc. bocznych (y°=3,18; df=2; P=0,204). Przecietnie na catej trasie w tere-
nie otwartym ginefo 1,6, w lesie — 4,8, a w terenie zabudowanym — 5,6 0s./10 km drogi.
Wartosci te dla odc. gtéwnego wynosity odpowiednio: 1,8, 7,91 7,7 0s./10 km, natomiast
dla odc. bocznych: 1,4, 2,4 oraz 2,6 0s./10 km drogi. Najwiecej ptakoéw gineto wiec w tere-
nie zabudowanym, gdzie na transekcie stwierdzono najwyzsza liczba par legowych.

Poréwnanie struktury dominacji gatunkéw legowych uzyskanej na podstawie liczen na
transekcie z dominacja gatunkéw martwych (odcinek gtéwny) wykazuje, ze gatunki ginety
proporcjonalnie do ich liczebnosci w zgrupowaniu legowym. Jedynie wrébel i $piewak Tur-
dus philomelos wydaja si¢ by¢ bardziej narazone na kolizje z pojazdami niz to wynika z ich
udziatu w zgrupowaniu ptakéw legowych (tab. 4). Moze to wynikac z faktu, ze oba gatunki
odbywaja kilka legéw w roku i prawdopodobnie duza liczba mtodych ptakéw ginie w zde-
rzeniu z pojazdami.

W okresie wiosennym na drogach gineto przecietnie 1,7 0s./10 km trasy, a w letnim —
3,6 0s. (x°=5,88; df=1; P=0,015). Na odcinkach bocznych istotnie wiecej ptakéw gineto
latem — 2,2 0s./10 km trasy niz wiosna — 0,7 os. (x'=3,99; df=1; P=0,046), podczas gdy na
odcinku gtéwnym, przy zachowaniu tej samej tendencji, wartosci nie roznity sie istotnie:
wiosna - 3,5 0s./10 km, lato — 5,0 0s. (3°=0,62; df=1; P=0,429). Wieksza §miertelnos¢ pta-
kéw w pozniejszej fazie sezonu legowego jest zapewne zwigzana z wieksza $miertelnosciag
mtodych, niedoswiadczonych ptakéw (Vestjens 1973, Bergman 1974, Bereszynski 1980,
Lorek & Stankowski 1991, Lohmus 1994).

Przyczyny przebywania ptakow przy ciggach komunikacyjnych sg rozne (Lorek & Stan-
kowski 1991): 1) aleje przydroznych drzew sg miejscami legowymi dla wielu gatunkow,
szczegblnie z rodzaju Carduelis, Emberiza, a takze zieby; 2) pobocza sa miejscem fatwego
zdobywania gastrolitow oraz miejscem kapieli piaskowych, a po deszczu pozostaja tam
katuze stuzace za wodopoje; 3) nad nagrzewajacymi sie drogami koncentrujg sie owady,
stanowigc doskonate miejsce zerowania, szczeg6lnie jaskétek. Poza tym martwe ptaki na
drodze moga przycigga¢ uwage innych osobnikow tego samego gatunku (nekrofilia), co ob-
serwowano u brzegowki (Dale 2001) i tym samym zwieksza¢ liczbe zabitych ptakéw.
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Tabela 4. Poréwnanie struktury dominacji martwych ptakéw (M) na odcinku gtéwnym z dominacja
par ptakéw w ugrupowaniu gniazdujacym na tym odcinku (U) z podziatem na $rodowiska
Table 4. Dominance structure of birds killed on the main road as compared with the structure of the
bird community nesting along this same road in three types of habitat. M — percentage of dead indi-
viduals, U — percentage in the bird community. (1) — species, (2) - open area, (3) — forest, (4) - set-
tlements, (5) — total

Teren otwarty (2) Las (3) Zabudowa (4) Razem (5)

Gatune/k m M U M U M U M U
N=15 N=195 N=10 N=48 N=57 N=244 N=82 N=487

Carduelis cannabina 6,7 0,5 3,3 1,2 1,8
Carduelis carduelis 6,7 4,6 2,0 1,2 2,9
Corvus monedula 1,8 4,1 1,2 2,1
Emberiza citrinella 13,3 77 20,0 2,1 0,4 4,9 3,5
Erithacus rubecula 6,7 12,5 1,2 1,2
Fringilla coelebs 20,0 5,1 10,0 29,2 2,5 4,9 6,2
Hirundo rustica 13,3 0,5 53 8,6 6,1 4,5
Parus major 6,7 4.1 10,0 4,2 1,6 2,4 2,9
Passer domesticus 6,7 0,5 87,7 38,5 62,2 19,5
Passer montanus 2,6 3,5 2,4 1,0
Phylloscopus collybita 1,0 10,0 8,3 0,4 1,2 1,4
Streptopelia decaocto 1,8 2,9 1,2 1,4
Sylvia communis 13,3 7,7 2,0 2,4 4,1
Turdus philomelos 50,0 2,1 6,1 0,2
Tyto alba 6,7 1,2
Razem (5) 100,0 34,3 100,0 58,4 100,0 66,3 100,0 52,7

Catkowita liczba gingcych ptakéw na drogach na opisywanym terenie jest niemozliwa
do ustalenia, gdyz drogi kontrolowano nieregularnie i tylko w kilku miesigcach roku. Pewng
wskazéwka mogg by¢ dane z odcinka gléwnego. Mianowicie podczas 17 kontroli, $rednio
notowano 4,5 martwych osobnikéw (zakres 1-11, SD=2,80). Z pewnoscig nie odzwiercie-
dla to jednak smiertelnosci w ciagu doby, bowiem cze$¢ ptakéw lezata na drodze dtuzej niz
24 godziny. Z drugiej strony cze$¢ martwych ptakéw mogla by¢ zbierana przez padlinozer-
co6w (0 nocnej lub porannej aktywnosci). Warto doda¢, ze podczas kontroli poza ptakami
odnotowano takze martwe ssaki: badylarke Micromys minutus (1 osobnik), jeza Erinaceus
sp. (3), kreta Talpa europaea (6), mysz polna Apodemus agrarius (1), ryjowke aksamitna Sorex
araneus (2) i wiewi6rke Sciurus vulgaris (1).

Dziekujemy dr. C. Mitrusowi za uwagi do pierwszej wersji artykutu.

Summary: Mortality of birds on the local roads in the environs of Siedlce. In 1999-2002, 465.5
km of roads were surveyed from April to August. The route had been divided into two sections vary-
ing in the intensity of vehicular traffic (Table 1). Altogether, 151 dead birds, representing 24 species,
were found (Table 2). Birds having died along the main road were several-fold more numerous than
those killed on side-roads (Table 3). The numbers of dead birds recorded within human settlements
and forests were higher than those obtained for open areas. On an average, in the periods 1st
April-20th May and 21st May-31st August respectively 1.7 and 3.6 individuals per 10 km of road got
killed, the difference probably stemming from higher mortality of young birds in the latter span. The
species predominating among the dead birds was the House Sparrow Passer domesticus (47.9% of all
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specimens recorded), which died more frequently than the number of pairs nesting along the routes
would indicate; the Yellowhammer Emberiza citrinella, Chaffinch Fringilla coelebs and Barn Swallow
Hirundo rustica constituted at least 5% of dying birds each (Table 4).
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